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Técnico trabalha na obra do Arco Rodoviario, que vai ligar Itaborai ao Porto de
Itaguai, na Baixada (Foto: Divulgacéo) ::

Obras do Arco Rodoviério vao ficar prontas em dezembro

Um velho projeto de mais de 40 anos, aos poucos vai tomando forma no Estado
do Rio. O Arco Rodoviéario, que ligara o Porto de Itaguai ao trecho da BRO1,
em Manilha, contornando a Baia de Guanabara, tem previsdo de inauguracao
em dezembro de 2010. O trajeto de 145kpassa por oito cidades e promete
impulsionar ndo s6é a economia, mas desafogar o transito de caminhdes na
Avenida Brasil e na Ponte RieNiterdi. As obras seréo realizadas pelo Governo
do Estado e pelo Departamento Nacional de Infr&strutura de Transportes
(Dnit).

“O projeto desse arco é antiquissimo. Vocé tira o trafego de caminh&o da
Avenida Brasil, aliviando o transito de forma significativa e resolve também o
problema de acesso & Ponte Riliteroi”, analisa Alexandre Rojas doutor em
engenharia de tranportes pela Universidade do Estado do Rio de Janeiro
(Ueryj).

O arco passara por Itaborai, Guapimirim, Magé, Duque de Caxias, Nova
Iguacu, Japeri, Seropédica e Itaguai e integrara as rodovias Washington Luiz
(BR-040), Rio-Tereso6polis (BR116 Norte), RicSantos (BR-101 Sul) e
Manilha-Santa Guilhermina (BR-493). A estrada facilitar4 o acesso ao porto
de Itaguai, acelerando também a economia nos municipios cortados pela via.
As obras que comecaram em marco de 2008 apresentaram algumas
curiosidades.

Sitios amueolégicos As atividades comecaram nos lotes 1 (Duque de Caxias),
3 (Seropédica) e 4 (Itaguai), mas no lote 2 (Nova lguacu), foram descobertos 18
sitios arqueoldgicos, que estdo sendo monitorados pelo Instituto do Patrim6nio
Histdrico e Artistico Nacional (Iphan).

As obras sao divididas em dois trechos. A da BR93 tem 100 quildmetros e

sera feita pelo Dnit e Governo do Estado. Ao todo, serdo R$ 978,6 milhdes,
sendo R$ 700 milhdes do Dnit e R$ 228,6 milhées do Estado. O Dnit também
toma conta de outrotrecho de 26 km, entre Manilha e Santa Guilhermina, e
também é responsavel pelo repasse dos recursos das obras do entrocamento da
BR-040 e da BR493. Esse trecho tem previsdo de conclusédo em 2011.

Também sob responsabilidade do Dnit, na BR0O1 segue umrecho de 29 km,
correspondente a segunda parte do Arco, avaliado em R$ 239 milhdes. Cabera
ao Dnit a execucao da obra que inclui acesso de 3 quildometros de extensao ao
Porto de Itaguai.

Perereca paralisou obras por um més

As obras do Arco Rodoviario foramparalisadas em setembro, por conta da



perereca de espécie Physalaemus Soaresi. Os 2 cm do pequeno animal em
extincdo foram suficientes para que as atividades cessassem por um més no
trecho de Seropédica, na &rea da Floresta Nacional de Eucaliptos Méario
Xavier (Flona), area de preservacao ambiental. Foi necessario que fizessem um
processo especial para preservacao da espécie. Técnicos da Estado e do
Ministério do Meio Ambiente isolaram a area onde estavam os animais com
chapas de metal, o que alterou um pao o tracado. O transito de caminhdes
poderia prejudicar os anfibios.

“E sabido que o barulho interfere na acustica desses animais, podendo intervir
na reproducéo da espécie. Entre os anfibios, a fémea € capaz de reconhecer o
macho pela emisséo de som, presso este chamado de vocalizagéo. O barulho
ambiental antropolégico pode influenciar negativamente todo o
comportamento dos animais que sejam dependentes de
emissao/reconhecimento de som”, explica a Doutora Lycia de Brito, Bidloga
Phd da Universidade Fedmal do Rio de Janeiro (Ufrj).

A espécie foi descrita pela primeira vez em 1965. A manuten¢cédo de um
ambientes estavel é muito importante para sobrevivéncia da Physalaemus
soaresi.

“Muito antes do ano de sua descricao (1965), essa espécie habita a regiao,
tendo sido encontrada em abundéancia por estar em equilibrio com o meio
ambiente. Alterar o meio significa comprometer a sobrevivéncia dela e de
outras varias espécies de anfibios que ali vivem”, lembra Lycia de Brito.



Lula: ‘Nao vou inventar novo ministro’

o, na Justica, presidente diz que quis evitar pedidos de cargos

Na posse de Barret

_ e — Gustavo Miranda

Luiza Damé e Isabel Braga e
Jailton de Carvalho

® BRASILIA. O presidente Luiz
Inécio Lula da Silva empossou
ontem, no cargo de ministro da
Justica, o secretério-executivo
da pasta, Luiz Paulo Barreto,
anunciando que fara o mesmo
nas demais pastas que perde-
rem os titulares, em abril, devi-
do as eleicoes de outubro. A
promogdo de secretdrios-exe-
cutivos, segundo Lula, visa a
evitar disputa politica pelos
cargos vagos, como fizeram se-
tores do PT ao tentar emplacar
o deputado José Eduardo Car-
dozo (SP) no lugar de Tarso
Genro, que vai concorrer ao go-
verno do Rio Grande do Sul.
Dos 11 ministros que decidi-
ram deixar o governo para se
candidatar, seis sao do PT, —
quatro do PMDB e um do PR.

ot manacemmore 1N 0 qUE deve mudar no time do presidente|




FONTE: A TRIBUNA

Temporada 2009/2010

Transatlantico parte no final da tarde com 1.478
passageiros rumo a Buzios

O Porto de Santos receb€WC Zenithpara a 172seala do navio na temporada. Unico
transatlantico a atracar no cais santista nesta gigadaa embarcacao chegou cedo ao
Cais 25, por voltas das 6h50. A saida esta prevista para o final da tarde, as 18 horas.

Vindo do Porto de Itaguai, o navio desencbal .520 turistas no Terminal Giusfredo
Santini. Ao todo, seréo 1.478 novos passageiros a bordo para o proximo cruzeiro do
Zenithcom destino a Blzios.

FONTE: JORNAL FLORIPA

Receita Federal apreende 126 toneladas de produtos piratas
da China

No total, a  Receita Federal apreendeu 126 toneladas de
produtos piratas no Porto de Itaguai. Os 6 containeres vindos
da China estédo avaliados em quase R$ 5,5 milhdes.

Segundo a Receita Federal, a importadora havia informado que a

carga seria apenas de porta  -retratos, quadros e enfeites de carnaval.
Mas quase todos os containeres estavam lotados de produtos
falsificados, como roupas, bolsas, 6culos e canetas que imitavam

marcas famosas.

A Receita Federal desconfiou porque o processo de importacéo tinha
algumas caracter isticas pouco comuns. Uma delas era de que a
mercadoria que chegou ao Rio ainda teria que sair do porto para ser
liberada por uma outra unidade da Receita Federal. Os agentes
temiam que a carga fosse desviada no meio do caminho e, por isso,
resolveram conf erir.



A estratégia era mesmo um golpe. A suspeita foi reforcada ainda pelo
tempo em que 0s containeres ja estavam no porto: mais de dois

meses. Além disso, a empresa responsavel pela importagdo € de

Vitéria do Espirito Santo, cidade portuéria. Para os fis cais, nao fazia
sentido trazer a mercadoria para Itaguai.

“Com o cruzamento de dados e sistemas automatizados,
conseguimos detectar aguela empresa que, provavelmente esta
trazendo mercadorias proibidas”, explicou Fernando Figueiredo, chefe
de fiscalizacdo da Alfandega Portuéria.

FONTE: ESTADAO

Portos continuam ruins

Tamanho do texto? AA A A

Lancado em dezembro de 2007, para aumentar a capacidade operacional dos principais portos
nacionais, o Plano Nacional de Dragagem (PND} que prevé investimentos de R$ 1,5 bilhdo e
faz parte do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), do qual é considerado um dos
mais importantes projetos, por reduzir os custos de logistica - mal saiu do papel e s6 agora
deve comecar a se tornar realidade no mais movim entado terminal portuario do Pais, o de
Santos, que responde por 27% de todo o comércio exterior brasileiro. O ministro dos Portos,
Pedro Brito, anunciou ha dias que as obras de dragagem para o aprofundamento do canal de
acesso ao Porto de Santos comecardcem fevereiro e deverdo estar concluidas até 22 de
marco de 2011. "Mais do que isso nao; talvez até saia antes”, garantiu a um jornal de Sao
Paulo.

Para muitas empresas que operam com comeércio exterior, as obras chegam tarde - e o atraso
Ihes imp&e perdas substanciais. Como mostrou reportagem de Renée Pereira publicada no
Estado de domingo (7/2), essas empresas estdo sendo castigadas pela precaria infraestrutura
portuéria. De 187 grandes empresas instaladas no Pais, praticamente um quarto - ou 23% das
consultadas pelo Instituto de Logistica e Supply Chain (llos) - ndo conseguiu utilizar o terminal
pretendido e teve de procurar outro.

Sao vérias as causas da baixa eficiéncia dos portos. Faltalhes uma estrutura adequada de
acessos rodoviarios e ferroviarios, os canais de acesso ndo tém a profundidade necesséria para
operacdes de grandes embarcacdes, € baixa a frequéncia de navios em boa parte deles, os
custos sédo elevados e faltam contéineres.



Essas dificuldades impdem um notavel aumento nos custos de transporte. Produtores agricolas
do Nordeste ndo conseguem escoar sua producao pelos portos da regido e séo obrigados a
fazé-lo por Santos, distante 1.700 quildmetros. "Isso eleva em 30% nosso custo de frete", disse
ao Estado o presidente da Associacédo Baiana @s Produtores de Algodao, Jodo Carlos
Jacobsen.

Toda a producéo baiana de algod&o poderia ser escoada pelo Porto de Salvador. Mas s6 2% é
exportado através dele. E o motivo de sua baixa utilizagcéo é claro. De um grupo de dez portos
avaliados pelo llos, o de Salvador recebeu a pior nota (nessa classificacdo, o de Santos ocupa
apenas a oitava posic¢ao).

A principal deficiéncia dos portos brasileiros é o acesso por rodovia. Ha casos em que 0s
caminhdes tém de aguardar mais de um dia para conseguir descarregar um produto e sair
carregado com outro. No caso de Santos, o problema se estende ao acesso por ferrovia, que
responde atualmente por apenas 15% da carga movimentada no porto, mas poderia responder
por até 40% se fossem adequadamente eliminados os varios enpecilhos - entre os quais o
atraso na construcao do Ferroanel da regido metropolitana, para tirar os trens de carga da
area central de S&o Paulo e dos trilhos utilizados para o transporte de passageiros.

Outro problema é a falta de contéineres. "Todo pico de safra € a mesma correria atras de
contéineres frigorificados, que dependem de instalag6es especificas nos portos, para exportar
nossas frutas”, disse Paulo Medeiros, presidente da Agricola Tropical do Brasil (cooperativa
dos produtores de frutas do Val e do S&o Francisco).

O terceiro grande problema para os exportadores - e provavelmente o pior para os
administradores do sistema portuario - é o longo atraso no inicio da execug¢édo do PND. Em
Santos, por exemplo, a profundidade atual do canal de acesso ao porto, de 13 metros, ndo
permite a movimentagdo de navios com carga superior ao equivalente a 4.500 TEUs (unidade
correspondente a um contéiner de 20 pés). Com sua ampliacdo para 15 metros, Santos podera
receber embarcacdes com capacidade para 9 mil TEUs. No exterior j& operam embarcacdes
com capacidade para 16 mil TEUs.

A Secretaria tem outros planos para melhorar os servi¢cos portuarios, como o "Porto sem
Papel”, destinado a reduzir a burocracia e acelerar a liberacdo das cargas. Mas, para que tudo
funcione melhor, é preciso executar o PND com presteza e competéncia.



